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(57) DieErfirKJurflbezieWsichaufeinenSpritzvras- 
serfanger (6) Mr Fahrzeuge. der am Radlauf des zuge- 
ordneten Fahrzeugrades angeordnet 1st und dem 
Abrollumfang des Rades beabstandet gegenuberliegt, 
mit einer Fangrinnenanordnurig (6) aus mehreren 
nebeneinander her verlaufenden, seitiich zu einer Bau- 
einhert miteinander verbundenen Fangrinnen (8). errt- 
lang denen gefangenes Spritzwasser einem 
Wasserkasten zugeleitet ist der von einer hinter dem 
Rad am Radlauf angebrachten Tragkonstruktion (7) der 
Baueinheit gehalten ist und eine seiUiche Auslaufoff- 
nung fur das gesammelte Spritzwasser aufweist. 

Urn bei gunstigen Fertigungskosten eine Anpas- 
sung an unterschiedlich gestaKete Radlaufe zu ermogli- 
chen, ist der Sprrizwasserf anger aus Kbmponenten 
eines Baukastensystems zusammengestellt , wobei 
von Fangrinnen gebildete Baueinheiten urtterschiedli- 
cher Langenerstreckung an einer baugleichen Tragkon- 
struktion anbringbar sind. 
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(54) Spritzwasserf anger fur Fahrzeuge 

(57) Die Erf indung bezieht sich auf einen Spritzwas- 
serfanger (6) fOr Fahrzeuge, der am Radlauf des zuge- 
ordneten Fahrzeugrades angeordnet ist und dem 
Abroflumfang des Rades beabstandet gegenuberliegt, 
mit einer Fangrinnenanordnung (6) aus mehreren 
nebeneinander her verlaufenden, seitfich zu einer Bau- 



kasten zugeleitet ist, der von einer hirrter dem Rad am 
Radlauf angebrachten Tragkonstruktion (7) der Bauein- 
heit gehalten ist und eine seitliche Auslaufoffnung fur 
das gesammelte Spritzwasser aufweist. 

Urn bei gunstigen Fertigungskosten eine Anpas- 
sung an unterschiedlich gestattete Radlauf e zu ermogli- 
chen, ist der SprHzwasserfanger aus Kbmponenten 
eines Baukastensystems zusammengestellt , wobei 
von Fangrinnen gebildete Baueinheiten unterschiedli- 
cher Langenerstreckung an einer baugleicnen Tragkon- 
struktion anbringbarsind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Spritzwasserfanger for 
Fahrzeuge der im Oberbegrrff des Hauptanspruches 
angegebenen Art 

Em derartiger Spritzwasserfanger ist der DE 40 35 
854 A1 bereits ais bekannt zu entnehmen, wobei der 
Spritzwasserfanger mehrere Fangrinnen mit V-formi- 
gem Querschnitt aufweist die sich parallel zur Langs- 
mittelebene des Fahrzeugs erstrecken. In diesen 
Fangrinnen, deren Rinnenoffnung dem Abrotlumfang 
des Rades abgewandt ist, wird hineingeschleudertes 
bzw. hineingespQites Spritzwasser in den Wasser ha- 
sten des Spritzwasserfangers hinuntergeleitet aus dem 
es sertlich neben der Fanrspur auf die Fahrbahn abf lie- 
Sen kann. 

Der bekanrrte Spritzwasserfanger zeichnet sich 
durch einen guten Abscheidewirkungsgrad aus, ist 
jedoch im Hinblick auf Radlaufe unterschiedlicher 
Abmessungen wenig anpassungsfahig.Auch kann 
durch die Anordnung des bekannten Spritzwasserfan- 
gers die Bodenfreihert des Fahrzeugs erheblich beein- 
trachtigt sein, so daB sich der Spritzwasserfanger nicrrt 
problemlos bei Fahrzeugen einsetzen last, deren 
Bodenfreihert sich in Abhangigkeit vcm Beladungszu- 
stand stark verandert Eine Anpassung der konstrukti- 
ven BauhOhe an wechselnde Einsatzbedingungen ist 
ebenfalls nicrrt ohne wefteres moglich. 

Aus der DE 31 23 252 A1 ist ferner ein Schmutzfan- 
ger bekannt, der sich der Belastungssituation des zuge- 
hongen Fahrzeugs und in seiner konstruktjven BauhOhe 
an wechselnde Einsatzbedingungen anpassen IdBt 
Hierzu ist der bekanrrte Schmutzfanger in mehrere 
HOhenabschnitte aufgeteilt, die durch Druckknopfe oder 
ahnliche Befestigungsmftlel zu einem langen Schmutz- 
fanger verbunden oder bei Bedarf durch Abnehmen 
eines oder zweier Abschnitte verkurzt werden konnen. 
Es handelt sich bei diesem bekannten Schmutzfanger 
jedoch urn einen Spritzlappen Qbiicher gummieiasti- 
scher Bauart, der durch Aufsetzen auf der Fahrbahn 
Oder dgl. nicrrt beschadigt wird und nur eine geringe 
Dicke aufweist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Spritzwasserfanger der gattungsgemaBen Art dahinge- 
hend weiterzuentwickeln, daB die Anpassungsffihigkert 
des Spritzwasserfangers an Radlaufe unterschiedlicher 
Abmessungen deutJich verbessert werden kann. 

Die erfindungsgemaBe LOsung dieser Aufgabe ist 
Gegenstand der Merkmale des Hauptanspruchs. 

Aus den Qbrigen Anspruchen sind vorteilhafle Aus- 
gestattungen der Erfindung zu entnehmen. 

Mit dem erftoungsgemaBen Baukastensystem ist 
aufgrund der bei verschiedenen AusfOhrungsformen 
des Spritzwasserfangers baugleich verwendbaren Trag- 
konstruktion bereits eine Standardisierung erreicht die 
sich im Hinblick auf die Herstellkosten des Spritzwas- 
serfangers vorteilhaft auswirkt 

Dieser Standardisierungsvorteil wird waiter vergro- 



Bert, wenn die von Fangrinnen gebildeten Baueinheiten 
aus endtos extrudierten Rinnenprofilen bestehen, die je 
nach den vorgesehenen Abmessungen passend abge- 
langt werden. 

s Der Spritzwasserfanger kann unter Beibehartung 
seiner Leistungsfahigkert im Bereich der KotflOgelurrter- 
kante end en, falls er bei ausreichender Bodenfreihert 
des Fahrzeugs durch einen weiteren Spritzwasserfan- 
ger bis nahe der Fahrbahn verlangert werden kann. Bei 

10 reduzierter Bodenfreiheit des Fahrzeugs Oder auf 
Schlechtwegstrecken kann der weitere Spritzwasser- 
fanger problemlos mit wenigen Handgriffen abgenom- 
men werden. 

Nachfolgend sind mehrere AusfOhrungsbeispiele 

75 der Erfindung anhand einer zeichnerischen Darstellung 
nflhereriautert 

In der Darstellung zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Fahrerhauses 
20 eines Lastkraftwagens mit einer Spritzwas- 

serffingeranordnung, 

Rg. 2 die Spritzwasserfangeranordnung des Fah- 
rerhauses nach Fig.1 in Seitenansicht 

25 

Fig. 3 eine Seitenansicht einer Fahrerhausvariante 
mit angepaBter Spritzwasserfangeranord- 
nung, 

30 Rg. 4 die Spritzwasserfangeranordnung des Fah- 
rerhauses nach Fig.3 in Seitenansicht, 

Fig. 5 eine Seitenansicht einer weiteren Fahrer- 
hausvariante mit angepaBter Spritzwasser- 
35 fangeranordnung, 

Fig. 6 die Spritzwasserfangeranordnung des Fah- 
rerhauses nach Fig.5 hi Seitenansicht 

40 Rg. 7 eine gegenOber Rg.6 vergrOBerte Darstel- 
lung des unteren Bereichs der Spritzwasser- 
fangeranordnung, 

Rg. 8 einen etwa horizorrtalen Schnitt durch einen 
45 Spritzwasserfanger gemaB der Schnittlinie 

VIII-VIII »i Rg.7, 

Rg. 9 drei unterschiedlich lange Spritzwasserfan- 
ger zum wahfweisen Verlangern einer der 
so Spritzwasserfanger anordnungen und 

Rg.tO eine Frontalansicht eines Spriizwasserfan- 
gers.der durch einen daran eingehangten 
Spritzwasserfanger verlangert ist 

55 

Ein in Fig. 1 sicrrtbares Fahrerhaus 1 eines nicrrt in 
der Gesamtheit gezeigten Lastkraftwagens der Frorrt- 
lenkerbauart weist sertlich das zugeordnete Vorderrad 2 
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umschlieBende Radlaufe 3 auf, die spiegelsymmetrisch 
gestaltet sind. Die Radlaufe 3 werden im hint er en 
Bereich von einem Kbtfiugel 4 begrenzt, der urrter zum 
Abrdlumfang des Rades 2 etwa paralleler Langser- 
streckung gekrummt ist Die Kbtfiugel 4 enden an einer s 
breiten Trennfuge 5, die sich oberhalb des Rades 2 
nahe der ROckwand des Fahrerhauses 1 befindet und 
sind in nicht sichtbarer Weise relativunbeweglich am 
Fahrgestell des LKW befestigt Vor den Kotflugeln 4 
werden die Radlaufe 3 von einer zugeordneten 10 
Umfangswand gebildet, die relativunbeweglich mit dem 
Fahrerhaus 1 selbst verbunden sind. Durch diese 
Gestaltung der Radlaufe 3 wird erreicht, daB sich das 
Fahrerhaus 1 fur Wartungszwecke Oder dgl. in QWicher 
und daher nicht naher beschriebener Weise um eine is 
horizontale Fahrzeugquerachse nach vorn herunter- 
Wappen laBt, wahrend die am Fahrgestell befestigten 
Kbtfiugel 4 ihre gezeigte Stellung beibehalten. 

Im Hohlquerschnrtt der Kbtfiugel 4 ist jeweils ein 
Spritzwasserfanger 6 losbar befestigt der entspre- 20 
chend dem Kbtfiugel 4 gekrummt ist und sich Qber des- 
sert gesamte Lange erstreckt. Dieser Spritzwasser- 
fanger 6 diertt dem Zweck, bei nasser Fahrbahn von 
Rad 2 hochgeschleudertes Spritzwasser aufzunehmen 
und auf die Fahrbahn zuruckzuleiten, ohne daB es 25 
durch Turbulenzen der Fahrtwindumstromung verwir- 
bett wird. Hierdurch wird ein Auftreten der sogenannten 
SpruhnebelbiWung verhindert, welche die Sicrrtverhalt- 
nisse verkehrsgefahrdend beeintrachtigen kann. 

Der Spritzwasserfanger 6 umfaBt als Hauptteile 30 
eine Tragplatte 7. ein Rinnenprofil 8 und einen Hatte- 
schuh 9. Dabei erstreckt sich die Tragplatte 7 vom urrte- 
ren Ende des Kotflugels 4 ausgehend annahernd 
senkrecht nach oben und ist mrt der Umfangswand des 
Kotflugels 4 test verschraubt. Im urrteren Bereich ist die 35 
Tragplatte 7 als Wasserkasten 10 ausgebildet der 
innenseitig des Kotflugels 4 eine Auslaufoffnung auf- 
weist, so daB im Wasserkasten 10 gesammeltes Spritz- 
wasser seitJich der Fahrspur zur Fahrbahn abflieBen 
kann. Auf der Tragplatte 7 ist das Rinnenprofil 8 urrter 40 
Distanz schraubbefestkjt und das urrtere Ende des Rin- 
nenprofils 8 ragt in den Wasserkasten 10 hinein. 

Das Rinnenprofil 8 ist eine hier eirrteilkje Baueinheit 
aus vielen, im Querschnitt gesehen etwa V-formigen 
Fangrinnen 1 1 , deren eine Rinnenwand im Querschrett 45 
gesehen bogenformig gekrummt verlauft, wobei die 
Fangrinnen serflich miteinander verbunden sind, wie in 
Fig.8 zu erkennen ist Um eine kostengunstige Ferti- 
gung des Rinnenprofiis 8 zu ermoglichen, besteht es 
aus schlagzahem Kunststoffmaterial,das strangextru- so 
diert und urrter einem Einhertsradius vorgekrOmmt ist 
wobei der Einheitsradius etwa dem Krummungsradius 
des Kotflugels 4 entspricht. Im Oberdeckungsbereich 
mit der Tragplatte7 ist das Rinnenprofil 8 durch die 
Schraubbefestigungsmittei etwa parallel zur ROckwand 55 
der Tragplatte 7 abgepiattet und im nach oben uberste- 
henden Langenberetch diesem Radius errtsprechend 
gekrummt 



Am oberen vorderen Ende des Kotflugels 4 ist der 
Halteschuh 9 befestigt, in den der vordere Endbereich 
des abgelangten Rinnenprofiis 8 eingeschoben und 
dadurch gehatten ist 

Fig. 3 zeigt ein Fahrerhaus 1 .1 , das sich nur gering- 
fOgig vom Fahrerhaus 1 unterscheidet Der Kbtfiugel 4.1 
dieses Fahrerhauses 1.1 grenzt an eine etwa horizontal 
verlaufende Trennfuge 5.1 an, die sich unterhalb der 
Oberkante des Radausschnittes befindet Hierdurch 
muBte die Langserstreckung des Spritzwasserfangers 

6.1 errtsprechend reduziert werden. Diese Verkurzung 
erfolgte auf wirtschaftJiche Weise durch errtsprechen- 
des AWangen des Rinnenprofiis 8.1. auf das erforderli- 
che MaB.Die Tragplatte 7 samt Wasserkasten 10 sowie 
der Halteschuh 9 wurden baugleich verwendet. 

Beim Fahrerhaus 1 .2 nach Fig. 5 liegt die Trennfuge 

5.2 zwar ebenfalls horizontal aber noch deutlich tiefer 
als die Trennfuge 5.1 beim Fahrerhaus l.l.,wodurch der 
fahrgestellfeste Kbtfiugel 4.2 eine noch deutlich gerin- 
gere Hohenerstreckung aufweist. Wie in Verbindung mit 
Fig. 6 zu erkennen ist reicht diese Hohenerstreckung 
gerade zur Befestigung der Tragplatte 7 auf dessen 
Gegenflache aus. Zur Anpassung an diese Hohener- 
streckung ist das Rinnenprofil 8.2 errtsprechend abge- 
langt und stent somrt nicht mehr nach oben Qber. Um 
die Spritzwasserabsorption dieser Sprftzwasserfanger- 
anordnung zu verbessern, ist ein wefterer Spritzwasser- 
fanger 6.3 im Radlauf 3.2 angeordnet Dieser 
zusatzHche Spritzwasserfanger 6.3 arbeitet vollig unab- 
hangig vom Spritzwasserfanger 6.2 und ist urrter der 
fahrerhausfesten Umfangswand des Radlauf es 3.2 
befestigt Der Spritzwasserfanger 6.3 besteht aus 
einem errtsprechend abgelangten Rinnenprofil 8.3, 
einem Halteschuh 9 in den das vordere Ende des Rin- 
nenprofiis 8.3 zur Festlegung hineingeschoben ist und 
einen auf den hinteren Endbereich des Rinnenprofiis 

8.3 aufgeschobenen Wasserkasten 10.3, der gleichzei- 
tig als hinterer Halteschuh fungiert und eine nicht sicht- 
bare sertliche Auslaufoffnung aufweist 

In den Fig. 7 und 8 ist der Zusammenbau des 
Spritzwasserfangers 6.2 deutlicher zu erkennen. Insbe- 
sondere ist in der Schnrttdarstellung sicrrtbar.daB die 
Bogenwande der Fangrinnen 11 mit Langlochern 12 
durchsetzt sind, durch die in bekannter Weise ein Tail 
des gefangenen Spritzwassers in den Zwischenraum 
zur Tragplatte 7 ubertreten und in den Wasserkasten 10 
herunteninnen kann. 

Die Wirkung der Sprftzwasserfangeranordnung 
kann weiter verbessert werden, wenn an weiterer 
Spritzwasserfanger 6.4, 6.5 Oder 6.6 urrter der Trag- 
platte 7 aufgehangt wird, um den freien Abstand zur 
Fahrbahn zu reduzier en. Diese Spritzwasserfanger 6.4, 
6.5 und 6.6 weisen eine unterschiedlich Honenerstrek- 
kung auf.und lassen sich je nach gewunschter Restbo- 
denfreiheft an der Tragplatte 7 einhangen, wie in Fig. 9 
gezeigt ist Die aufgehkngten Spritzwasserfanger 6.4, 
6.5 und 6.6 weisen im Unterschied zu den vorher 
beschriebenen AusfGhrungsformen keinen Wasserka- 
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sten auf, sondern das gefangene Spritzwasser wird 
direkt auf die Fahrbahn abgelertet.Diese Spritzwasser- 
fanger bestehen aus entsprechend abgelangten Rin- 
neiprofilabschnitten.die ahnlich einem Spritzlappen 
urrter der Tragpiatte 7 schwenkbeweglich aufgehangt 5 
skid. 

Der Spritzlappen der Spritzwasserfanger 6.4, 6.5 
und 6.6 weist zur leicrrt lOsbaren Aufhangung nach 
oben abstehende Spritzlappenhakan 13 auf, wetehe 
durch Anheben und seitJiches Verschieben des zu mon- 10 
tierenden Sprrtzwasserfangers in hirrter dem Wasserka- 
sten 10 angeordnete HakenOsen 14 der Tragpiatte 7 
einhakbar sind, wie in Verbindung mit Fig. 10 deutiich 
zu erkennenist 

Um ein ungewolltes Aushaken des eingehakten 15 
Spritzwasserfangers zu verhindern, ist die Aushakbe- 
wegung desselben durch einen ausrastbaren Riegel- 
bolzen 15 blockierbar. 

Damrt der aufgenangte Spritzwasserfanger 6.4,6.5 
bzw. 6.6 nicht beschfidigt wird. wenn er z.B. auf so 
Schlechtwegstrecken kurzzeHig aufsetzt, greifen die 
Spritzlappenhaken 13 mit HOhenspiel in ihre HakenOse 
14 ein. Zur AbstOtzung der Spritzlappenhaken 13 in 
ihrer HakenOse 14 ist an die Haken 13 jeweils eine 
Fahne 13a angespritzt as 

Patentanspruche 

1 . Spritzwasserfanger for Fahrzeuge, der am Radlauf 
des zugeordneten Fahrzeugrades angeordnet ist ao 
und dem Abrollurnfang des Rades beabstandet 
gegenuberliegt, mit einer Fangrinnenanordnung 
aus mehreren nebeneinander her verlaufenden, 
seitlich zu einer Baueinhert miteinander verbunde- 
nen Fangrinnen, errtfang denen gefangenes Spritz- 35 
wasser einem Wasserkasten zugeleitet ist, der von 
einer hinter dem Rad am Radlauf angebrachten 
Tragkonstruktion der Baueinhert gehalten ist und 
eine settliche Auslaufoffnung far das gesammelte 
Spritzwasser aufweist *o 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Spritzwasserfanger (6, 6.1,6.2) aus Kom- 
ponenten eines Baukastensystems zusammenge- 
stellt ist, wobei von Fangrinnen gebiidete 
Baueinheiten (Rinnenprofie 8, 8.1, 8.2) urrter- 4S 
schiedlicher Langenerstreckung an einer bauglei- 
chen Tragkonstruktion (Tragpiatte 7) anbringbar 
sind.und daB an der Unterserte der Tragkonstruk- 
tion (Tragpiatte 7) ein werterer Spritzwasserfanger 
(6.4. 6.5. 6.6) mit einem Rinnenprofil (8.4, 8.5, 8.6) so 

befestigbarist 

2. Spritzwasserfanger nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, ss 
daB die von Fangrinnen gebtldeten Baueinheiten zu 
Rinnenprofilen (8, 8.1, 82) strangextrudiert. urrter 
einem Einhertsradius vorgekrummt und jeweils auf 



MaB der vorgesehenen Baueinhert abgelangt sind. 

3. Spritzwasserfanger nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die RJnnenprofile (8, 8.1,8.2) im Oberdek- 
kungsberetah mit der Tragkonstruktion (Tragpiatte 
7) annahernd gerade abgeplattet und in einer etwa 
vertikalen Fahrzeugquerebene gehalten sind. 

4. Spritzwasserfanger nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Riraienprofile (8, 8.1, 8.2) gegenQber ihrer 
Tragkonstruktion (Tragpiatte 7) nach oben uberste- 
hen und im morrtierten Zustand mft ihrem nach 
oben vorn gerichteten Endbereich in einen am 
Radlauf (3, 3.1 ) befestigten Halteschuh (9) einge- 
schoben sind 

5. Spritzwass erf finger nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB eines der RJnnenprofile (8.2) etwa mft der Trag- 
konstruktion (Tragpiatte 7) endet und in einem 
Abstand darQber ein wefteres Rinnenprofil (8.3) 
errtlang dem Radlauf (3.2) angeordnet ist das mft 
bekten Endbereichen in am Radlauf (3.2) befestigte 
Haltemrttel (Halteschuh 9 und Wasserkasten 10.3) 
eingeschoben ist 

6. Spritzwasserfanger nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der weitere Spritzwasserfanger (6.4, 6.5, 6.6) 
an seiner oberen Randsefte mehrere Haken (13) 
aufweist, die in zugeordnete Osen (HakenOsen 14) 
der Tragkonstruktion (Tragpiatte 7) einhakbar und 
gegen Aushaken sicherbar sind. 

7. Spritzwasserfanger nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB zum Sichern des Spritzwasserfangers (6.4, 
6.5,6.6) gegen Aushaken ein ausrastbarer Riegel- 
bolzen (15) vorgesehen ist. 

8. Spritzwasserfanger nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Haken (Spritzlappenhaken 13) mft HOhen- 
spiel in Ihre Ose (HakenOse 14) eingreifen, wobei 
an die Haken (Spritzlappenhaken 13) jeweils eine 
Fahne (13a) zur AbstOtzung in der Ose (HakenOse 
14) angespritzt ist 

9. Spritzwasserfanger nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB zum wahfweisen Einhfingen an der Tragkon- 
struktion (Tragpiatte 7) mehrere Spritzwasserfan- 
ger ( 6.4. 6.5, 6.6) unterschiedlicher Bauhohe 
vorgesehen sind. 
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Fig.10 



